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Текущая версия страницы пока не проверялась опытными участниками и может значительно 
отличаться от версии, проверенной 19 ноября 2011; проверки требуют 2 правки.

Перейти к: навигация, поиск
Авиадиспе́тчер — авиационный специалист, осуществляющий управление 
воздушным движением.

Авиадиспетчер за работой
Главной функцией авиадиспетчера является обеспечение безопасного, регулярного и 
упорядоченного движения самолётов, вертолётов и других воздушных судов (далее 
ВС). Для успешного выполнения этой функции авиадиспетчер использует знания 
воздушной навигации, авиационной метеорологии, а также строго установленные 
правила и инструкции, регламентирующие детальным образом все аспекты его 
деятельности. Например, для обеспечения безопасного расхождения ВС в воздухе 
авиадиспетчер применяет правила вертикального, бокового и продольного 
эшелонирования (рассредоточение воздушных судов на безопасные расстояния в 
горизонтальной и вертикальной плоскостях).

Организация работы

Основная задача авиадиспетчера — непрерывный контроль за воздушной обстановкой 
и управление воздушным движением в пределах зоны его ответственности. Для 
выполнения этой задачи авиадиспетчер использует радиотехнические средства, 
средства радиосвязи с экипажами воздушных судов, а также электросвязи со 
смежными секторами и другими специалистами. Рабочее место авиадиспетчера 
оборудуется мониторами отображения воздушной обстановки, метеообстановки, 
различными сигнальными табло, справочной информацией, средствами связи и др.

Контроль за движением ВС осуществляется от момента покидания им стоянки перед 
взлётом на аэродроме вылета до заруливания на стоянку после посадки на аэродроме 
назначения.

Деление воздушного пространства на районы ответственности диспетчерских пунктов
Для обеспечения эффективного контроля за движением ВС аэродромы и воздушное 
пространство делятся на районы ответственности диспетчерских пунктов. По типу 
выполняемых технологических задач их можно классифицировать на диспетчерские 
пункты «Руления», «Старта», «Посадки», «Круга», «Подхода», «Районного Центра», 
диспетчерские пункты «Местных Воздушных Линий», «Аэродромные Диспетчерские 
Пункты».

Диспетчер «Аэродромного Диспетчерского Пункта» (АДП) контролирует 
готовность экипажа ВС к выполнению полёта, доводит до него необходимую 
информацию, составляет суточный план полётов, фиксирует начало и окончание 
выполнения полёта, согласовывает выполнение плана полётов с другими службами 



(например, с АДП другого аэропорта). Диспетчер АДП не осуществляет контроль за 
фактической воздушной обстановкой. Во многих западных аэропортах и в некоторых 
аэропортах России АДП упразднены, его функции выполняет Группа по 
взаимодействию.

Диспетчер «Деливери» (DLV) выдаёт диспетчерское разрешение на полёт по 
маршруту. Также, как и диспетчер АДП, диспетчер DLV не участвует в 
непосредственном процессе управления воздушным движением.

Диспетчер «Руления» (ДПР) контролирует движение ВС по территории аэродрома, 
выдаёт разрешения на буксировку, запуск двигателей, руление.

Диспетчера «Старта» и «Посадки» (СДП, ПДП) контролируют движение на 
взлётно-посадочной полосе и предпосадочной прямой, руководят взлетающими и 
заходящими на посадку ВС, выдаёт разрешения на взлёт, посадку.

Диспетчер «Круга» (ДПК) руководит движением ВС в зоне взлёта и посадки от 
2100 м и ниже и в радиусе 50 км от аэродрома. Выдаёт разрешения на выполнение 
захода на посадку прилетающим ВС и указания о первоначальном наборе высоты 
вылетающим.

Диспетчер «Подхода» (ДПП) руководит движением ВС в области воздушного 
пространства, ограниченной высотами 2100- 5700 м и удалением от аэродрома 90-
120 км; решает задачи по определению очерёдности захода на посадку, построения 
необходимых интервалов эшелонирования.

Диспетчер «Районного Центра» (РЦ) контролирует полёт ВС на высотах от 2,1 до 
17 км и в пределах установленных границ в горизонтальной плоскости.

Диспетчер пункта «Местных Воздушных Линий» (КДП МВЛ) руководит полётом 
ВС от высоты 1,5 км и ниже в районе аэродрома МВЛ.

Диспетчер «Местного Диспетчерского Пункта» (МДП) руководит полётом ВС от 
высоты 1,5 км и ниже в пределах установленного района ответственности (обычно 
соизмеримого по площади с административным регионом России или его 
значительной частью) в горизонтальной плоскости. Множество авиационных работ, 
вдали от крупных аэропортов, осуществляются под управлением диспетчеров МДП.

В условиях интенсивного воздушного движения под руководством одного 
Авиадиспетчера может находиться одновременно 10-20 ВС.

Подготовка

Нельзя отвлечься ни на минуту.
Подготовка авиационных диспетчеров — сложный процесс. В России начальное 
обучение проходят на протяжении 3-4 лет в специализированных средних и 5 лет в 
высших учебных заведениях, например, в МГТУ ГА. Повышение квалификации 
происходит раз в 3 года, подтверждение действующего свидетельства авиадиспетчера 
производится, в зависимости от класса диспетчера, через 2 или 3 года. Кроме того, 
обязательным требованием, предъявляемым к авиадиспетчеру в настоящее время, 
является знание английского языка в пределах, установленных международными 



нормами. 4 — обязательный уровень по шкале ICAO с 2011 года.

Авиадиспетчер регулярно проходит врачебно-лётную экспертную комиссию по 
аналогии с пилотами гражданской авиации, по результатам которой выдаётся 
заключение о профессиональной пригодности, позволяющее ему продолжать работу 
на протяжении следующих 2 лет. По психоэмоциональной нагрузке профессия 
авиадиспетчера является одной из наиболее опасных и ответственных профессий, 
связанных с техникой и человеческими жизнями (с точки зрения психологии 
наибольший интерес представляет работа диспетчера «Подхода»).

В Российской Федерации право на досрочное назначение трудовой пенсии имеют 
мужчины по достижении возраста 50 лет и женщины по достижении возраста 45 лет, 
если они проработали на работах по непосредственному управлению полётами 
воздушных судов гражданской авиации соответственно не менее 12 лет 6 месяцев и не 
менее 10 лет (п.14 ст. 27 ФЗ РФ от 17.12.2001 № 173-ФЗ)



‪Авиационные световые сигналы‬
Материал из Википедии — свободной энциклопедии

Перейти к: навигация, поиск

Диспетчер с прожектором, передающим световые сигналы.
Авиационные световые сигналы — вид сигналов, применяемых диспетчерской 
службой аэродрома при невозможности установления радиосвязи с воздушным 
судном. Световые сигналы передаются в направлении воздушного судна 
узконаправленным прожектором, имеющим возможность переключения между 
белым, красным и зелёным цветом. Также могут применяться сигнальные ракеты тех 
же цветов. Существует несколько стандартных сообщений, передаваемых данной 
системой:

Сигнал ВС в воздухе ВС на земле
Автомобили и 

персонал

Серия белых 
вспышек

Совершайте 
посадку здесь и 
следуйте к 
перрону

Возвратитесь Возвратитесь

Постоянный 
зелёный

Посадка 
разрешена

Взлет разрешен

Серия зеленых 
вспышек

Подход разрешен
Руление 
разрешено

N/A

Постоянный 
красный

Оставайтесь в 
зоне круга, 
уступите очередь 
на посадку

Остановитесь Остановитесь

Серия красных 
вспышек

Аэродром 
небезопасен, 
посадку 
запрещаю

Освободите ВПП 
или рулежнуюю 
дорожку

Серия зелёный-
красный

Соблюдайте 
особую 
осторожность

То же То же

Вспышки огней 
полосы

Всем немедленно освободить полосу

Такая система используется как резервная (в случае отказа радиооборудования в 
аэропорту или на борту воздушного судна, либо других непредвиденных 
обстоятельств). Также применяется для связи с летательными аппаратами, не 
оснащенными радиооборудованием, и на малых и редко используемых посадочных 
площадках. Воздушное судно может подтвердить приём сообщения, например- 
покачав крыльями, серией вспышек бортовых навигационных огней и т.д.

Необходимо отметить, что на здании КДП стационарно установлен прожекторный 
светофор, дублирующий команды диспетчерской службы в части взлёта и посадки.





История

Первая авиакомпания мира
DELAG, (нем. Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft — Германское акционерное 
общество по воздушному кораблеводству) — первая авиакомпания мира — была 
образована 16 ноября, 1909 при поддержке правительства. Она использовала 
дирижабли фирмы Zeppelin. Штаб-квартира фирмы находилась во Франкфурте-на-
Майне.


